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D.07.05.01 DROGOWE BARIERY OCHRONNE

1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiORB

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej sg wymagania dotyczace wykonania i odbioru Rob6t zwigzanych
z ustawieniem i montazem drogowych barier ochronnych w ramach zadania ,Przebudowa Mostu nad zalewem rz.
Nysa Ktodzka w ciggu drogi powiatowej nr 1508 O w km 12+270 w Lewinie Brzeskim”.

1.2. Zakres stosowania STWiORB
ST jest stosowana, jako Dokument Przetargowy i Kontraktowy przy zleceniu i realizacji Rob6t wymienionych w p. 1.1.

1.3. Okreslenia podstawowe

1.3.1 Bariera ochronna - urzadzenie bezpieczenstwa ruch, stosowane w celu fizycznego zapobiezenia:
zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza korone drogi,
przejechaniu pojazdu na jezdnie przeznaczong dla przeciwnego kierunku lub niedopuszczenie do
powstania kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujgcymi sie w poblizu jezdni.

1.3.2 Bariera statla — bariera ochronna, ktérej posadowienie/zakotwienie stupka ma charakter staty — bez
mozliwosci demontazu i ponownego montazu. Dotyczy to barier drogowych posadowionych w gruncie jak
rowniez barier mostowych zakotwionych do konstrukcji obiektu inzynieryjnego

133 Bariera rozbieralna — odcinek drogowej bariery ochronnej stalowej wyposazony w system potaczen tatwego
demontazu/montazu podstawowych elementéw bariery (prowadnica/wysiegnik lub przektadka) oraz w system
fatwego demontazu/montazu konstrukcji wsporczej bariery (stupki lub wsporniki mocujgce). W zatozeniu -
bariera rozbieralna ustawiana jest na odcinku, gdzie przewidywany jest przejazd awaryjny na sasiednia jezdnie
lub awaryjny zjazd z drogi, a takze, gdy z innych przyczyn uzasadnione jest zapewnienie mozliwosci przejazdu
pojazddw przez linie bariery.

1.3.4 Bariera jednostronna — bariera ochronna, ktérej prowadnica jest umieszczona po jednej stronie stupka lub
w osi stupka (bariera linowa). Stosowana jest z zasady jako bariera skrajna na zewnetrznej krawedzi jezdni
lub na jednej lub obu krawedziach pasa dzielgcego.

1.3.5 Bariera dwustronna (dzielgca) — bariera ochronna, ktérej prowadnica jest umieszczona po obu stronach
stupka lub w niektérych konstrukcjach barier ochronnych U-14a w osi stupka (np.: bariera linowa).

1.3.6 Bariera skrajna — bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni, korony drogi lub obiektu
mostowego, przeciwdziatajgca niebezpiecznym nastepstwom zjechania pojazdu z drogi lub ograniczajaca
je.

1.3.7 Bariera skarpowa — bariera ochronna skrajna, ktorej stupki umieszczone sg w skarpie nasypu o pochyleniu
skarpy rownym lub mniej stromym niz pochylenie o skosie 1:3,w odlegtosci rzedu 0,75 m od krawedzi drogi

1.3.8 Bariera dzielaca — bariera ochronna umieszczona na pasie dzielacym drogi dwujezdniowej lub na
bocznym pasie dzielgcym drég réwnolegle do siebie przebiegajgcych, przeciwdziatajaca przejechaniu
pojazdu na druga, réwnolegtg lub uko$na jezdnie

1.3.9 Bariera ostonowa - bariera ochronna umieszczona miedzy jezdnig a obiektami lub przeszkodami statymi
znajdujgcymi sie w poblizu jezdni.

1.3.10 Poziom powstrzymywania pojazdu — zdolnos$¢ bariery ochronnej do powstrzymywania uderzajgcego w nig
pojazdu, okreslona na podstawie poligonowych badan zderzeniowych zgodnych z normg zharmonizowang
PN-EN 1317-1 oraz PN-EN 1317-2.

1.3.11 Szerokosc¢ pracujaca bariery ,,W” - jest to odlegto$¢ miedzy boczng powierzchnig czotowa bariery od
strony ruchu pojazdu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym potozeniem jakiejkolwiek
wiekszej czesci systemu. Szerokos$¢ pracujgca jest miarg odksztatcenia poprzecznego bariery.

1.3.12 Ugiecie dynamiczne ,,D” — jest to maksymalne boczne dynamiczne przemieszczenie bocznej powierzchni
czotowej systemu powstrzymujgcego (lica prowadnicy) od strony najechania pojazdu.

1.3.13 Intruzja ,VIN” — to maksymalna poprzeczna odlegtosci pomiedzy dowolng nieodksztatcong czescig bariery
ochronnej w tym takze balustrady dla pojazdéw od strony ruchu a maksymalnym odchyleniem samochodu
ciezarowego (HGV) lub autobusu.

1.3.14 Wspotczynnik intensywnosci zderzenia — jest to parametr odzwierciedlajgcy oddziatywanie systemu
powstrzymujgcego (bariery) na osoby znajdujace sie w pojezdzie. Okreslany jest przy uzyciu wskaznikéw ASI
(wskaznik intensywnosci przyspieszenia) oraz THiV (teoretyczna predkos¢ gtowy podczas zderzenia).

A - BARIERY LINOWE

Bariera ochronna linowa - bariera ochronna, ktérej podstawowym elementem jest prowadnica wykonana z kilku lin
stalowych utrzymywanych na odpowiedniej wysokosci przez stupki.

Kotwa — stuzy do zakotwienia lin w podtozu, moze wystepowac jako stalowa lub betonowa, wykonana jako
prefabrykat lub na miejscu.

Skrzynka kotwigca — stalowy element osadzony bezposrednio kotwie betonowej lub bedacy czescig kotwy stalowej,
taczacy line z kotwa.

Stupek bariery — wykonywane sg z ksztattownikow stalowych. Jest elementem, w ktérym osadza sie liny. Mozna
montowacé je na kilka sposobéw. Podstawowym rozwigzaniem podobnie jak w barierach stalowych jest osadzanie
ich bezposrednio w gruncie za pomoca odpowiednich narzedzi jak kafary, wibromtoty itp.

Tuleja zaciskowa — stalowy element konczacy liny, zaciskany (zawalcowywany) na koncu kazdej z lin. Stuzg do
taczenia liny z zaciskami w kotwie i ze srubami konczacymi line.

Sruba naprezajaca — element stuzacy do uzyskania wlasciwego naciggu lin.
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Przektadka dla barier linowych — element z tworzywa sztucznego stuzacy do oddzielenia od siebie lin osadzonych
na stupkach.

B - BARIERY STALOWE

Bariera przektadkowa - bariera, w ktorej prowadnica zamocowana jest do stupkéw za posrednictwem przektadek
zapewniajgcych odstep miedzy prowadnica a stupkiem od 100 mm do 180 mm.

Przektadka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okragtej, prostokatnej) lub ksztattownika stalowego
(np. z ceownika, dwuteownika) o szerokosci od 100 do 140 mm, umieszczony pomiedzy prowadnicg a stupkiem,
ktérego zadaniem jest nadanie barierze korzystniejszych wtasciwosci kolizyjnych (niz w barierze bezprzektadkowej),
powodujgcych, ze prowadnica bariery w pierwszej fazie odksztatcania lub przemieszczania stupkéw nie jest
odginana do dotu, lecz unoszona ku gorze.

Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej tasmy stalowej, majgcy za zadanie
umozliwienie ptynnego wzdtuznego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, w czasie ktérego prowadnica powinna
odksztafcac sie stopniowo i w sposéb plastyczny.

Pozostate okreslenia podstawowe podane w niniejszej STWIORB sg zgodne z zamieszczonymi w STWIORB
D-M.00.00.00. "Wymagania ogéine" pkt. 1.4.

2. MATERIALY

Ogodlne wymagania dotyczace materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania podano w STWIORB D-M.00.00.00.
"Wymagania ogoélne".

Zgodnie z Dokumentacjg Projektowg bedg wykonane bariery ochronne odpowiadajgce wymaganiom podanym
w ,Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych” (WSDBO) oraz PN-EN 1317
0 parametrach podanych w dokumentacji projektowej okreslonych przez:

® minimalny poziom powstrzymywania
® maksymalna szeroko$¢ pracujgca

®  minimalny poziom intensywno$ci zderzenia
Specyfikacja dotyczy zaréwno barier linowych jak i stalowych.
Lokalizacja barier zgodna z Dokumentacjg Projektowa.

W przypadku drogowych barier stalowych jako materiaty stosowane na budowie rozumiane sg kompletne zestawy
barier ochronnych U-14a z prowadnicg metalowg z tasmy stalowej lub prowadnicg metalowg z liny stalowej —
zastosowanych zgodnie z zatwierdzonym projektem statej organizacji ruchu w cze$ci dotyczacej drogowych barier
ochronnych.

2.1. Podstawowe wymagania dotyczace materiatow

Dopuszczone jest stosowanie tylko i wytacznie tych konstrukciji, typdw i odmian drogowych barier ochronnych, ktére
uzyskaty pozytywne wyniki w poligonowych badaniach zderzeniowych, przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami
odpowiednich czesci PN-EN 1317.

Dla kazdego typu i odmiany bariery ochronnej dostawca jest obowigzany przedstawi¢ Krajowa Deklaracje
Zgodnosci, certyfikat zgodnosci znaku B lub/i CE, dokumentacje techniczng zgodng z dokumentacjg konstrukcyjng
bariery poddanej z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym oraz wtasciwg dla
niej instrukcje montazowa. Jest on réwniez zobowigzany do przedstawienia wszelkich danych wynikajgcych
z zapisow o certyfikacji wyrobéw budowlanych i ich znakowania Dz.U. 198 poz. 2041 z 2004 r.

Typy prowadnicy barier oraz wymagane witasciwosci kolizyjne barier ochronnych tj. poziom powstrzymywania
pojazdu H; klasa szerokosci pracujacej W oraz wspotczynnik intensywnosci zderzenia A powinny byé zgodne
z zatwierdzonym przez zarzadce drogi projektem statej organizacji ruchu.

Okreslone w projekcie parametry barier ochronnych "W" - szeroko$¢ pracujgca i "VI" - wtargniecie sa
maksymalnymi wartosciami przyjetymi w oparciu o dostepng ilo$¢ miejsca za barierg. Jednak dopuszczalne jest ich
zmniejszenie w dostosowaniu do posiadanego asortymentu barier przez wybranego Producenta Barier. Przez
zmniejszenie nalezy rozumie¢ mozliwos¢ zastosowania klasy szerokosci pracujgcej W1, W2 lub VI1, VI2 w
przypadku, gdy w projekcie opisano parametry barier jako W3 i VI3, przy pozostawieniu bez zmian pozostatych
opisanych w projekcie parametréw barier tj. poziomu powstrzymania i poziomu intensywnosci zderzenia."

2.2. Szczegotowe wymagania dotyczace materiatow

Systemy barier ochronnych dostarczonych na budowe muszg spetnia¢ wymagania norm PN-EN 1317-1 (Systemy
ograniczajgce droge. Czes¢ 1: Terminologia i ogolne kryteria metod badan), PN-EN 1317-2 (Systemy ograniczajgce
droge. Czes¢ 2: Klasy dziatania, kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych) i PN-EN
1317-5 lub waznej Oceny Technicznej i powinny by¢ oznakowane znakiem budowlanym B lub znakiem CE.
Wszystkie materiaty (stupki, liny, bloki kotwigce, kotwy, taczniki, prowadnice, przektadki ) uzyte do wykonana barier
muszg by¢ zgodne z dokumentacja barier, przedtozong do certyfikacji wyrobu.

Ksztatt i wymiary wszystkich elementéw bariery w tym prowadnicy i stupkéw, jak rowniez sposob ich potaczenie ze
sobg oraz sposéb osadzenia stupkéw w gruncie lub obiektach inzynierskich musza byé w peini zgodne
z analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym
zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

2.2.1. Prowadnice bariery
Ksztatt i wymiary metalowej prowadnicy bariery lub lin stalowych oraz sposéb ich potaczenia z wysiegnikami,
przektadkami lub wspornikami lub/i stupkami muszg by¢ w petni zgodne z analogicznymi elementami bariery
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poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317 -
zgodnie z dokumentacjg konstrukcyjng, przedstawiona do certyfikacji wyrobu budowlanego.

Nie dopuszcza sie stosowania prowadnic bariery spawanych poprzecznie niz jest to przedstawione w dokumentac;ji
technicznej producenta.

2.2.2. Stupki bariery

Ksztalt, przekr6j i wymiary stupkoéw bariery oraz sposéb osadzenia stupkdédw w gruncie (bezposrednio lub
np. w tulejach) muszg by¢ w petni zgodne z analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym
poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

2.2.3 Wysiegniki, przektadki, wsporniki

Konstrukcja, wymiary i materiat wysiegnikdw, przektadek i wspornikow, podobnie jak i innych zespotéw i czesci
sktadowych barier, muszg by¢ identyczne jak zastosowane w danym typie i odmianie bariery podczas
przeprowadzonych z wynikiem pozytywnym poligonowych badan zderzeniowych i zgodne z przedstawiong
dokumentacjg konstrukcyjna.

2.2.4 Elementy ztaczne

Rodzaj, wymiary i wtasciwosci wytrzymatosciowe elementéw ztgcznych muszg by¢ identyczne, jak zastosowane
w danym typie i odmianie bariery podczas poligonowych badan zderzeniowych oraz zgodne z przedstawiong
dokumentacjg konstrukcyjna.

2.2.5. Odcinki przejsciowe bariery

Odcinki bariery o réznej konstrukcji lub/i o réznej podatnosci powinny by¢ potgczone odpowiednimi odcinkami
przejsciowymi o diugosci 12 m. Dotyczy to w szczegdlnosci potaczenia barier stalowych na dojazdach do obiektow
mostowych z barierami na tych obiektach, jak réwniez potgczenia barier stalowych z barierami betonowymi.

Okreslenie dlugosci, miejsc zastosowania oraz parametrow techniczno-kolizyjnych odcinkéw przejsciowych zostato
zawarte w projekcie statej organizacji ruchu.

Przy doborze odcinkéw przejsciowych barier ochronnych nalezy nie tylko dobra¢ dla nich odpowiednie parametry
wynikajgce z opisu parametrédw techniczno-kolizyjnych, ale nalezy dobra¢ odpowiednie systemy gwarantujgce
potaczenia dwoch roznych konstrukcji barier (np. bariery betonowej z barierg stalowa). Zastosowane odcinki
przejsciowe barier ochronnych Wykonawca kazdorazowo przedstawia do akceptacji Inzynierowi.

2.2.6 Odcinki poczatkowe i koncowe bariery

Odcinki poczatkowe i koncowe barier powinny by¢ wykonane zgodnie z Dokumentacjg Projektowa oraz
Dokumentacja Producenta Barier.

Odcinki poczatkowe i koncowe barier dostarcza wykonawca bariery. Konstrukcja tych odcinkéw musi by¢ zgodna,
a ich dilugos¢ nie moze by¢ mniejsza, niz w rozwigzaniach poddanych z wynikiem pozytywnym odpowiednim
poligonowym badaniom zderzeniowym przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami EN 1317 i analogicznie PN-EN
1317. Odcinki poczagtkowe/ koncowe stanowig integralng czes¢ odcinkéw poczatkowych barier ochronnych
wynikajgca z zastosowania w testach zderzeniowych.

Odcinki te muszg by¢ odcinkami bariery nachylonymi do powierzchni korony drogi na odpowiedniej dtugosci oraz
zagtebionymi i zakotwionymi calg szerokoscig prowadnicy ponizej poziomu gruntu lub gorng krawedzig poczatku
prowadnicy na réwni z gruntem.

Czoto zakotwionej prowadnicy powinno konczy¢ sie tgcznikiem koncowym zaokraglonym.

Ditugos¢ odcinkéw poczatkowych/koncowych dla barier metalowych z prowadnicg z tasmy metalowe] opisano
w projekcie organizacji ruchu.

W przypadku barier metalowych z prowadnicg z lin stalowych dtugo$¢ nachylenia odcinka poczatkowego/koncowego
wynika z dokumentacji producenta.

Na odcinkach poczatkowych i koncowych bariery sposéb osadzenia stupkéw oraz rozstaw stupkéw (odlegtose
miedzy stupkami) musi by¢ Sciste zgodny z rozwigzaniem zastosowanym podczas poligonowych badan
zderzeniowych, przeprowadzonych podczas odpowiednich poligonowych badan zderzeniowych.

2.2.7 Odcinki tatworozbieralne barier ochronnych

Przy dostawie odcinkéw fatworozbieralnych drogowych barier ochronnych, stosowanych w przypadku potrzeby
zapewnienia doraznego, czasowego lub okresowego przejazdu pojazdéw przez linie bariery skrajnej lub dzielacej -
dokumentacje wykonawczg tych odcinkéw dostarcza producent wraz z niezbednymi dokumentami dopuszczajacymi
przedstawione urzgdzenie lub konstrukcje do stosowania w praktyce drogowe;j.

Dostawca tych urzadzen jest obowigzany do rownolegtego dostarczenia odpowiedniego zestawu czesci zamiennych
i naprawczych oraz do dostarczenia petnej instrukcji demontazu i montazu tych odcinkéw oraz magazynowania ich
czesci sktadowych.

Parametry techniczno-kolizyjne oraz dtugosci odcinkéw rozbieralnych barier ochronnych opisano w projekcie
organizacji ruchu.

tatwos¢ demontazu i montazu barier ochronnych fatworozbieralnych powinna by¢ spetniona w zakresie demontazu
prowadnicy bariery jak réwniez w zakresie tatwosci demontazu posadowienia stupka.

Odcinki barier tatwodemontowalnych powinny spetnia¢ wszystkie wymagania w zakresie badan zderzeniowych wg
normy PN-EN 1317-1,2 oraz rozporzgdzen w sprawie certyfikacji wyrobéw budowlanych.

2.3. Zabezpieczenie antykorozyjne

Wszystkie elementy stalowe barier ochronnych, w tym prowadnice, stupki, wysiegniki lub przektadki, jak réwniez
wszystkie elementy tgczace (Sruby, nakretki, kliny, podkfadki itp.) muszg by¢ zabezpieczone przeciwkorozyjnym
cynkowaniem ogniowym spetniajgcym wymagania PN-EN ISO 1461 w zakresie grubosci warstwy powtoki cynkowe;.
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Sposéb zabezpieczenia antykorozyjnego elementéw bariery ustala producent w taki sposob, aby zapewni¢ trwatos¢
powtoki antykorozyjnej przez okres 10 lat. Zabezpieczenie powinno by¢ wykonane poprzez ocynkowanie ogniowe
wszystkich elementow bariery, w tym tgcznikdw — minimalna grubos$¢ powtoki cynkowej 70 pm. Wyglad powtoki
cynkowej powinien odpowiada¢ zapisom pkt 6.1 normy PN-EN ISO 1461.

Zaden z elementéw bariery, w tym prowadnice i stupki, nie moze byé przecinany, giety, doginany lub spawany w
sposéb, powodujgcy naruszenie lub uszkodzenie ochronnej powtoki cynkowej.

Wyjatkowo, w przypadku wystgpienia takiego uszkodzenia przy réwnoczesnej niemoznosci zastgpienia uszkodzonego
elementu - elementem nowym, dopuszcza sie lokalnie zabezpieczenie uszkodzonej powierzchni odpowiednimi
chemicznymi powtokami przeciwkorozyjnymi.

2.4. Elementy odblaskowe

Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe U-1c: czerwone - po prawej stronie jezdni, biate — po
lewej stronie jezdni. Odlegtos¢ pomiedzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinna by¢ zgodna
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach, nie rzadziej niz 50 m.

Sposo6b zamocowania elementéw odblaskowych zaproponuje Wykonawca i uzyska akceptacje Inzyniera

2.5. Beton
Mieszanki betonowe o klasach jak podano w niniejszej STWiIORB powinny spetnia¢ wymagania PN-EN 206-1.

3. SPRZET

Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogolne".

Wykonawca przystepujacy do ustawienia barier ochronnych linowych jak i stalowych powinien wykazac¢ sie
mozliwoscig korzystania ze sprzetu specjalistycznego do montazu barier, odpowiedniego sprzetu do ich transportu,
ustawiania, wbijania i prawidtowego osadzania .

Elementy konstrukcji rozbieralnej powinny by¢ zmontowane bez uzycia jakichkolwiek narzedzi czy innych
specjalistycznych urzgdzen.

4. TRANSPORT

Ogolne wymagania dot. transportu podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogélne".

Transport elementéw drogowych barier ochronnych stalowych moze odbywac¢ sie dowolnymi $srodkami transportu.
Transportowane elementy konstrukcyjne barier nie powinny stwarza¢ zagrozenia dla innych uzytkownikéw drég —
powinny by¢ tak zabezpieczone podczas transportu by nie miaty mozliwosci przemieszczenia sie na skrzyni
tadunkowe;.

Przy roztadunku i zatadunku elementéw barier nalezy zapewni¢ zabezpieczenie przeciwkorozyjnej warstwy cynku
przed uszkodzeniami mechanicznymi. Zaczepy lub podnosniki do przenoszenia elementéw cynkowanych powinny
by¢ wytozone guma lub innym materiatem zabezpieczajgcym przenoszone elementy przed uszkodzeniem.
Wykonanie zatadunku i wytadunku sposobem recznym =zaleca sie ogranicza¢é wylgcznie dla transportu
wewnetrznego budowy i tylko dla niewielkich ilosci elementow.

5. WYKONANIE ROBOT

Ogélne zasady wykonywania Rob6t podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania og6ine”.

Lokalizacja, ustawienie w planie i przekroju podtuznym zmontowanych i ustawionych barier linowych lub stalowych
powinny by¢ zgodne z Dokumentacjg wymieniong w pkt. 1.3. Nalezy unika¢ bezposredniego stykania sie elementow
wykonanych z réznych metali, stosujgc w tym przypadku niemetalowe tuleje, podktadki lub powtoki zapobiegajgce
korozji galwaniczne;j.

Montaz barier nalezy wykona¢ $cisle wg wytycznych producenta barier i dokumentacji przedtozonej do certyfikacji
bariery.

5.1. Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robét nalezy:

- wyznaczy¢ trase bariery

- wyznaczy¢ lokalizacje barier dla odcinkéw podstawowych i odcinkéw rozbieralnych zgodnie z dokumentacja
projektows.

- wyznaczy¢ potozenie stupkéw, uwzgledniajac fakt, iz odlegtosci migdzy stupkami wyznacza sie wg potozenia
otworéw do zamocowania prowadnicy bariery do stupkéw,

- okresli¢ miejsca posadowienia zakotwien systemoéw stupek/tuleja dla odcinkdéw podstawowych i odcinkéw
bariery rozbieralnej,

- okresli¢ wysokos¢ stupkéw dla uzyskania odpowiedniej wysokos$ci prowadnicy bariery
- przeprowadzi¢ kontrole wykonania powyzszych prac.

5.2. Montaz barier ochronnych

Podczas montazu nalezy zwraca¢ uwage na poprawne wykonanie, zgodne Dokumentacjg Projektowa i zaleceniami
producenta bariery:

- odcinkéw poczatkowych i koncowych bariery,

- przejsc¢ i przejazdéw w barierze — zabezpieczonych odpowiednimi odcinkami barier rozbieralnych,

- odcinkow przej$ciowych pomiedzy odcinkami barier réznego typu lub/i odmiany,

oraz ustalenie zgodnego z projektem potozenia prowadnicy bariery ochronnej, w tym jej wysokosci i odlegtosci od
krawedzi pasa ruchu.
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Sposdéb montazu drogowych barier ochronnych stalowych oraz przewidywany w tym celu sprzet techniczny powinien
zaproponowa¢ Wykonawca i przedstawi¢ do akceptacji Inzynierowi.

Przy montazu bariery nalezy zachowa¢ wykazane w dokumentacji konstrukcyjnej dopuszczalne odchytki ksztattu
i odchytki ustawienia. Nalezy w szczeg6Inosci zastosowac $rodki, umozliwiajgce uzyskanie réwnej i ptynnej linii
prowadnicy bariery w planie i poziomie — tworzac jednolity jej ciag.

Przy montazu barier niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otwordéw, cieé¢ lub spawan naruszajgcych
powtoke cynkowa poszczegdlnych elementow bariery

Rozstaw stupkéw (odlegto$¢ miedzy stupkami) musi by¢ Sciste zgodny z rozwigzaniem konstrukcyjnym danego typu i
odmiany barier ochronnych, poddanych z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom
zderzeniowym. Podobnie spos6b posadowienia lub osadzenia stupkéw bariery (zakotwienie stupkéw - bezposrednio
w gruncie lub w tulejach — dla odcinkéw tatworozbieralnych) musi by¢ Scisle zgodny z rozwigzaniem zastosowanym
podczas odpowiednich poligonowych badan zderzeniowych.

Zaréwno na odcinkach prostych, jak i na tukach drogi rozstaw stupkéw bariery (odlegto$¢ miedzy stupkami) mierzony
jest w linii prowadnicy, a doktadniej, w linii otworow do mocowania prowadnicy bariery do stupkéw.

Na tukach drogi odlegtos¢ miedzy stupkami bariery (rozstaw stupkéw) nalezy mierzy¢é nie wzdtuz linii stupkéw,
a wzdtuz prowadnicy bariery.

Na barierze ochronnej umieszcza sie elementy odblaskowe o barwie czerwonej po prawej stronie jezdni i biatej po
lewej stronie jezdni.

Elementy odblaskowe powinny by¢ umieszczone zgodnie z zatgcznikiem do nru 220 poz 2181 z dnia 23 grudnia
2003 r, lecz nie rzadziej niz co 50 m na odcinkach prostych i tukach o promieni > 1500 m. Dodatkowo powinny by¢
umieszczone na poczatku i koncu bariery.

Elementy odblaskowe nalezy montowaé w istniejgcych otworach w prowadnicy, uwzgledniajgc zalecenia producenta.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
Ogélne zasady kontroli jakosci Rob6t podano w STWIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne".

6.1. Badania przez rozpoczeciem robot

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca powinien:

— uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajgce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania
(certyfikaty zgodnosci, deklaracje wtasciwosci uzytkowych, ew. badania materiatéw wykonane przez dostawcéw itp.),

— sprawdzi¢ cechy zewnetrzne gotowych materiatéw.
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptaciji.

6.2. Kontrola w czasie wykonywania Robot

W czasie wykonywania Robot sprawdzane jest w szczegélnosci:

- zgodnos¢ wykonania bariery z Dokumentacjg Projektowa (lokalizacja, wymiary, wysokos¢ lin nad terenem-
dla barier linowych lub wysoko$¢ prowadnicy nad terenem- dla barier stalowych),

- zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiaréw zgodnie z wskazaniami, ustalonymi w projekcie
organizacji ruchu lub/i projekcie drogowym.,
- gtebokos¢ i poprawnos¢ posadowienia stupkow

- prawidtowos$¢ wyznaczania odlegtosci miedzy stupkami (rozstawu stupkéw), zwtaszcza na tukach drogi oraz
przy potaczeniach z innymi odcinkami bariery - np. barierami ostonowymi lub/i barierami na obiektach
mostowych,

- prawidtowo$¢ posadowienia oraz prawidtowos¢ wymiarowg i prawidtowos¢ montazu odcinkow
poczatkowych i kohcowych bariery

- poprawnosc¢ potgczenia liniowych odcinkéw prowadnicy bariery z docinkami poczatkowymi i koncowymi.

- poprawnos$¢ umieszczenia elementéw odblaskowych, w odlegtosciach ustalonych w WSDBO

- wielko$¢ sity naprezajgcej w linach bariery linowe;j.

7. OBMIAR ROBOT
Ogolne zasady obmiaru robét podano w STWIORB D-M.00.00.00 "Wymagania og6lne".

7.1 Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarowg jest 1 m (metr) bariery ochronnej w rozbiciu na typy i parametry okreslone w Dokumentacji
Projektowe;j.

8. ODBIOR ROBOT
Ogolne zasady odbioru Rob6t podano w STWiIORB D-M.00.00.00. "Wymagania ogélne".

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z Dokumentacjg Projektowg i STWIORB jezeli wszystkie badania i pomiary wg
pkt. 6 niniejszej STWIORB daty pozytywne wyniki.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Ogodlne zasady ptatnosci podano w STWiIORB D-M.00.00.00 "Wymagania ogéine".
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9.1 Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1 m bariery ochronnej o okreslonym typie i parametrach obejmuje:

zgod

sktadniki ceny jednostkowej okreslone w DMU 00.00.00,

koszt zapewnienia niezbednych czynnikéw produkgiji,

wytyczenie i prace pomiarowe,

prace przygotowawcze,

zakup i dostarczenie materiatéw,

montaz barier wg zatwierdzonego projektu wraz z umocowaniem elementéw odblaskowych,
wykonanie odcinka poczatkowego okreslonej diugosci dla odpowiedniego typu barier,
wykonanie odcinka koncowego okreslonej dtugosci dla odpowiedniego typu barier,
uporzgdkowanie terenu,

oznakowanie Robot i jego utrzymanie,

wykonanie wszystkich niezbednych badan, pomiaréw, prob i sprawdzen,

wykonanie innych czynnosci niezbednych do realizacji Rob6t objetych niniejszg ST,
nie z Dokumentacjg Projektowa.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1.
1.

akwn

No

10.
11.
12.
13.

14.

10.2.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

Normy

PN-EN 197-1 Cement. Sktad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczace cementéw powszechnego
uzytku

PN-EN 206-1 Beton. Czes¢ 1: Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnosé

PN-EN 12620 Kruszywa do betonu.

PN-EN 12676 Drogowe systemy przeciwol$nieniowe

PN-EN 12767 Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzgdzen drogowych. Wymagania
i metody badan

PN-EN 1317-1 Systemy ograniczajgce droge. Czes$¢ 1: Terminologia i ogélne kryteria metod badan

PN-EN 1317-2 Systemy ograniczajgce droge. Czes¢ 2: Klasy dziatania, kryteria przyjecia badan
zderzeniowych i metody badan barier ochronnych

PN-EN 1317-3 Systemy ograniczajgce droge. Czes¢ 3: Klasy dziatania, kryteria przyjecia badan
zderzeniowych i metody badan poduszek zderzeniowych

PN-EN 1317-5 Systemy ograniczajgce droge. Czes$¢ 5: Kryterium trwatosci i ocena zgodnosci dla
systemow ograniczajgcych droge

PN-EN 13369 Wspédlne wymagania dla prefabrykatéw z betonu.

PN-ISO 6935-1 Stal do zbrojenia betonu. Prety gtadkie

PN-ISO 6935-2 Stal do zbrojenia betonu. Prety zebrowane

PN-EN ISO 1461 Powtoki cynkowe nanoszone na zeliwo i stal metoda zanurzeniowg — Wymagania
i metody badan.

PN-EN ISO 14713-2 Powtoki cynkowe - Wytyczne i zalecenia dotyczace ochrony przed korozjg konstrukcji ze
stopdw zelaza - Czesé 2: Cynkowanie zanurzeniowe

Inne dokumenty

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2910 r zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
szczegOtowych warunkdéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. Ustaw Nr 65 z 2010 r, poz. 411 z pozn.
zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r, poz. 430,
z pézn. zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 65 poz. 407),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. poz. 329),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie
szczego6towych warunkdéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i ich usytuowania (Dz.U. Nr 65 poz. 411).

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych stanowigce =zatgcznik
do Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 r

Przebudowa Mostu nad zalewem rz. Nysa Klodzka w ciagu drogi powiatowej nr 1508 O w km 12+270 w Lewinie Brzeskim



